Contribution du WWF au GT « Pour une
mobilité plus propre »?

NOTRE VISION D’UNE MOBILITE PLUS PROPRE

Réussir a concilier les prérogatives climatiques, écologiques et de santé publique avec notre droit collectif a la
mobilité constitue un véritable défi, nécessitant des ruptures tant technologiques que d’usages, a
opérer dés maintenant. Pour cela, le WWF enjoint I'ensemble des parties prenantes — de I'Etat aux entreprises,
des collectivités aux citoyens — a ceuvrer ensemble & la mise en ceuvre d’une stratégie nationale de
mobilité plus propre, a travers la future loi d’orientation, ou tous les leviers d’actions sont a activer :

...auxquels on répond ‘
par 3 grands leviers...

Des enjeux globaux... » ...déclinés en orientations...

1. Décarboner le secteur * Réduire les besoins de déplacements en agissant sur :

des transports pour 1-AVOID — Conception des villes (densité, mixité)

att.ein(.‘lre les’ Diimimrer les hessring — Pratiques de travail (télétravail, visio)

gbjle;ctl.fs de P’Accord de mobilité — Modes de consommation (services, achats)
e Paris

2. Améliorer la qualité de
I’air & le bien-étre des

« Favoriser le report modal vers des modes plus vertueux

citoyens
s 2 - SHIFT — Modes actifs, bus/BHNS, rail, cable
3. Assurer une mobilité oz o . . )
accessible a tous S'orienter vers des — Restrictions sur la voiture : ZCR, stationnement, vitesse
o ' modes & usages plus . 3
4. Préserver les TR * Modifier notre usage de la voiture
ressources — Co-voiturage, autopartage, ride-hailing
naturelles o
5. Limiter I'impact sur * Améliorer la performance environnementale des
Penvironnement 3 -IMPROVE modes de transports, des moteurs et carburants
local Améliorer la — Du secteur de 'automobile aux secteurs de I'aviation et du

performance des maritime
transports « Optimiser 'organisation de la mobilité :
— Maas, systéme d’information, chaines logistiques..

QUATRE RECOMMANDATIONS PHARES POUR GUIDER LA TRANSITION

1. Volet CITOYENS
Les Assises sont I'occasion pour le gouvernement de placer les citoyens au coeur de cette transformation en lui
offrant les moyens de changer sa mobilité. Pour le WWF, une aide a la mobilité propre doit étre mise en
place. En effet, des primes et des mesures incitatives ont pu voir le jour mais nécessitent d’étre revues dans
une approche plus cohérente et transformationnelle.

Mesure 1 - Pour une aide a la mobilité propre...

1 Contribution complémentaire aux prises de paroles et retours écrits du WWF, faits individuellement ou de facon collective avec d’autres
ONG



2. Volet COLLECTIVITES
Les collectivités sont un acteur central dans la transformation des transports en France a condition qu’elles
puissent étre accompagnées et disposer des marges de manceuvre suffisantes pour agir. Or la France est en
retard par rapport a ses voisins européens, au regard des 200 villes en Europe qui ont déja mis en place
des zones a faibles émissions, de Londres a Barcelone, en passant par les nombreuses « Zonas a traffico
limitato » italiennes.

= ..de caps ambitieux
Se fixer des jalons nationaux progressifs dans le temps & ambitieux pour qu’in fine d’ici 2030 chaque centre-ville soit
en « zone a trafic limité » et d’ici 2035 chaque commune-centre d’agglomération soit en « zone a tres faibles
émissions »

= ...d’outils de contrdle
Fournir aux collectivités les outils nécessaires de contrdle de la circulation pour mettre en ceuvre ces zones: grace au
cofinancement de I’Etat des outils de reconnaissance optique & a la redistribution des recettes pour amortir
I'investissement et a améliorer l'offre des TC et le réseau de pistes cyclables

= ...d’'une méthode de concertation
Définir un cadre méthodologique national « Zones a faibles émissions » & « Zones de trafic limité », utiles a toutes les
collectivités, visant garantir une mise en ceuvre progressive, concertée et adaptée au contexte local

= ... d’une coalition de villes
Créer une coalition des villes ambitieuses, un « C40 national », s’appuyant sur le cercle des villes lauréates « Villes
respirables en 5 ans » pour échanger les expériences & le savoir-faire, créer des synergies et mutualiser les ressources
techniques et financiéres

= ...des garde-fous sur le stationnement et la vitesse
Levier majeur pour réguler la place de la voiture en ville, fixer un minimum d’ambition imposables aux documents
d’urbanisme : 30 km/h en ville, réduction de vitesse sur les axes rapides, plafond de volume de stationnement, quota
minimum de places payantes, seuils minimum de places pour véhicules a faibles émissions ou partagés, etc.

3. Volet ENTREPRISES
Alors qu’il y a 15 ans, les entreprises représentaient 25% des achats de véhicules légers face aux ménages, elles
représentaient désormais plus de la moitié des ventes en France. Or, le taux de dieslation des ventes est
encore tres élevé (85%) et décroit que tres faiblement d’aprés 'observatoire OVE. Il y a donc une urgence a
agir pour investir aussi le monde des entreprises dans la transition écologique de notre mobilité.

= __en adaptant la fiscalité

Revoir la fiscalité sur les transports (carburant, véhicules...) de maniére adaptée aux usages des entreprises & encourager la
transition vers des véhicules a faibles émissions

=  ..enouvrant les avantages en nature aux offres de services de mobilité

Rompre avec I'idée que la voiture de fonction est un incontournable dans les stratégies de rémunération des entreprises, en
les encourageant a développer a la place des offres de services de mobilité a leurs salariés

= __en encourageant la mise en réseau

Accompagner la création d’un réseau d’entreprises ambitieuses dans leurs PDE & PDIE pour mutualiser les expériences,
créer des synergies et mutualiser les ressources (ex : achat groupé)

=  ..enrécompensant les entreprises les plus vertueuses

Mettre en place les incitations pertinentes pour entreprises démontrant des résultats significatifs grace a leurs PDE : report
modal, télétravail, abandon voiture fonction, véhicules électriques partagés, part modal aérien...

4. Volet INDUSTRIE
La future Loi d’orientation peut étre I'occasion d’enjoindre les acteurs de I'industrie a orienter le
développement de nouvelles technologies au service de la transition écologique. Au premier titre, le véhicule
autonome pourrait permettre d’accélérer 'émergence d’'une mobilité servicielle et de réduire drastiquement le
nombre de véhicules dans I'espace urbain, a condition que son déploiement exclue de reposer sur le
modéele de la voiture particuliére, synonyme alors de désastre écologique : la voiture, vue comme le



prolongement de notre « salon », allongerait les distances parcourues, I’énergie consommée, augmenterait la
part modal de la voiture et étalerait encore plus nos villes.

= __en fixant les conditions de déploiement durable du véhicule autonome

Fixer les conditions d’'un déploiement soutenable de la mobilité autonome (obligation d’étre partagé, articulation avec les
TC, régulation du trafic, soutien a 'innovation, politique tarifaire...)
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